A poco piu di quattro anni dall’introduzione della prima versione del “tachigrafo intelligente” dal 21 agosto
scorso & arrivata la seconda generazione del tachigrafo intelligente GEN2-V2. Vediamone le principali
caratteristiche.

NOVITA HARDWARE:
e Nuovo ricevitore GNSS in grado di gestire —tra le altre cose- il sistema OSNMA
e Terza fonte divelocita proveniente da un dispositivo interno al tachigrafo
e Bluetooth Ver. 5.0 a basso consumo integrato nel tachigrafo.
e Ampliamento del range del coefficiente K
e Orologio ad alta precisione
NOVITA SOFTWARE:

e |Introduzione della “mappa” per determinare in modo pil preciso le coordinate satellitari ricevute
negli attraversamenti di frontiera

e Aggiunte nuove registrazioni della posizione rilevata dal GNSS. Posizione satellitare dei luoghi di
carico e scarico merci/passeggeri

e Distinzione tra tachigrafo destinato ai veicoli trasportanti merci o passeggeri

e Rilevamento e registrazione in modo totalmente automatico dell’attraversamento di frontiera da
parte del tachigrafo

NUOVE CARTE CONDUCENTE:

Il‘l‘

e Introduzione di nuove Carte Conducente in grado di memorizzare il “nuovo set” di dati rilevati o

prodotti dal tachigrafo GEN2-V2.
NOVITA PER | CONDUCENTI:

e Obbligo da parte del conducente di registrare ogni attivita di carico e scarico sia essa di merci che di
passeggeri

e Indicazione da parte del GNSS del paese diinizio e di fine “giornata lavorativa” del conducente e del
suo secondo” oltre alle gia presenti coordinate geografiche.

NOVITA PER IL PERSONALE ADDETTO ALLE INSTALLAZIONI E CALIBRAZIONI DEL TACHIGRAFO:

e Durante le fasi di installazione o calibrazione dell’apparato si deve scegliere se questi &
destinato ad un veicolo per trasporto passeggeri o merci con relativa indicazione sulla traghetta
di montaggio.

Novita per gli organi di Controllo:

e Aumento da 19 a 25 degli (RTM) i parametri DSRC per il controllo da remoto molti dei quali
riguardano |attivita svolta dal conducente;

©Luca Falconieri.



e Nuovo approccio al controllo per la verifica del rispetto dei nuovi obblighi introdotti con I'adozione
del tachigrafo GEN2-V2 (nuovi pittogrammi, nuovi codice errore/anomalie; nuove indicazioni nei
tabulati)

Nuovi pittogrammi aggiunti
Alcune definizioni:

e Tachigrafo digitale di “prima generazione-prima versione” GEN1-V1 quello definito dall’allegato IB
Reg. CEE 3821/1985

e Tachigrafo digitale di “prima generazione-seconda versione” GEN1-V2 quello definito dall'allegato
IB Reg. CEE 3821/1985 e s.m.i in aggiornato da numerosi interventi legislativi del’EU ma, in
particolare dal Regolamento (UE) n. 1266/2009 della Commissione del 16 dicembre 2009 che, di
fatto, definisce la seconda versione del tachigrafo digitale di prima generazione.

e Tachigrafo digitale di seconda generazione prima versione GEN2-V1 (tachigrafo intelligente di
prima versione) definito tecnicamente dal REGOLAMENTO DI ESECUZIONE (UE) 2016/799 DELLA
COMMISSIONE

e Tachigrafo digitale di seconda generazione seconda versione GEN2-V2 (tachigrafo intelligente di
seconda versione) definito tecnicamente dal REGOLAMENTO DI ESECUZIONE (UE) 2021/1228 DELLA
COMMIISSIONE che modifica il REGOLAMENTO DI ESECUZIONE (UE) 2016/799 (allegato IC) DELLA
COMMISSIONE.

Prefazione. Lungi dall’'essere una guida esaustiva dal punto di vista tecnico il presente articolo vuole
illustrare le principali novita contenute nel “tachigrafo intelligente di seconda versione GEN2-V2".

Dopo l'ultima grande novitd nel mondo dei tachigrafi che risale al 15 giugno 2019 con l'obbligo di
installazione del “tachigrafo intelligente” sui veicoli immatricolati da tale data, dal 21 agosto 2023 sara
obbligatorio installare, sui veicoli di nuova immatricolazione, la seconda versione del tachigrafo intelligente
GEN2-V2. Il nuovo apparato tachigrafico dovra dotare i veicoli aventi MPC superiore alle 3,5 tonnellate e
quelli per trasporto persone con pil di 9 posti compreso il conducente. L'installato in circolazione rimane
tale anche in caso di sostituzione salvo che il proprietario del veicolo non desideri volontariamente
sostituire il “vecchio tachigrafo” con apparato GEN2-V2.
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Novita hardware

Nuovo ricevitore GNSS che sara in grado di utilizzare il servizio OSNMA Open Service Navigation Message
Authentication (servizio aperto di autenticazione dei messaggi di navigazione) offerto dalla rete satellitare
europea denominata Galileo; rete gia utilizzata dalla prima versione dei tachigrafi intelligenti che tuttavia
non era in grado di sfruttare —anche perché non ancora pronta per il pubblico- la piu grande novita offerta
da questo sistema: I’ OSNMA. Si tratta —in modo molto succinto- di una tecnica informatica in grado di
fornire al tachigrafo dati satellitari certi e criptati. Il tachigrafo intelligente di seconda generazione sara in
grado di ricevere, decriptare e certificare che tali dati non siano alterati e provenienti dalla rete satellitare
GALILEO e non da altre fonti. Il sistema OSNMA dovrebbe scongiurare la possibilita di alterare i dati dei
segnali satellitari “disturbo del segnale a parte”. Come riconoscere le coordinate satellitari OSNMA?
Queste saranno stampate come di consueto ma al loro fianco destro avranno un pittogramma che le
distinguera rispetto alle precedenti.
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Particolare di stampa attivita 24 ore conducente. Nello specifico i dati si riferiscono all'inizio e alla fine
dell’attivita lavorativa giornaliera del conducente. Si pud apprezzare anche il dettaglio sulle posizioni
rilevate dal GNSS di inizio e fine delle predette attivita..

Tuttavia I'OSNMA non sara disponibile alla data del 21 agosto 2023 e, di fatto, le coordinate satellitari
riportate sui tabulati che le prevedono, saranno ancora “gestite” come nella prima versione del tachigrafo
intelligente ma verranno stampate con il relativo pittogramma. Cosi sara, almeno, fino alla data del
31/12/2023 quando dovrebbe (il condizionale & d’obbligo) essere dichiarato ufficialmente lo stato di
“messa in servizio” del’'OSNMA. Nel frattempo siamo in un periodo di “transizione...”.

Attraversamento di frontiera. Questa operazione con il tachigrafo GEN2-V2 avverra in completo regime
automatico, da parte della VU. Attualmente, per i tachigrafi di prima generazione GEN-1 (tutte le versioni)
e GEN2-V1 I'immissione del dato del passaggio di frontiera deve essere effettuata — dal febbraio 2022, lo
ricordiamo- in modo manuale da parte del conducente.

|
Registrazione automatica dell’attraversamento di frontiera con pittogramma 5{

Terza fonte di velocita. Aggiunto un nuovo dispositivo —che deve trovarsi all’interno del tachigrafo- peril
rilevamento di movimento/velocita. Oltre alle altre 2 gia presenti (Kitas e GNSS che continueranno a
“lavorare” come di consueto) la velocita del veicolo sara controllata anche da un terzo dispositivo interno al
tachigrafo.
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Bluetooth® 5.0 Interfaccia nativa (all'interno del tachigrafo) di scambio dati a basso consumo per:
e Comunicazioni con Interfacce sistemi ITS (soprattutto);
e Possibilita (in futuro) di comunicazione con altri servizi / software non previsti dall’allegato.
Non sara pil necessario aggiungere accessori al tachigrafo per comunicazioni via Bluetooth.

Nuovo range del coefficiente caratteristico del veicolo —meglio conosciuto come coefficiente “K”. Il range
di valori del coefficiente “K” si amplia dagli attuali (4000-25000) a (2400-25000) per permettere
I'adempimento, previsto per luglio 2026, dell’'installazione del tachigrafo sui veicoli con MPC >a 2500 Kg.

Nuovo orologio ad alta precisione. In assenza di regolazioni dell’ora, lo sfasamento dell’orario deve essere
al massimo di + 1 secondo al giorno. Se lo scostamento orario & superiore al 1 secondo al giorno il
tachigrafo non & conforme a quanto previsto dal nuovo Reg. di esecuzione (UE) 2021/1228 e quindi al del
Reg. di esecuzione UE 2016/799.

Novita software

Introduzione della MAPPA. Oltre ai dati satellitari ricevuti dal GNSS il tachigrafo GEN2-V2 utilizzera (non
le visualizzera come un GPS da navigazione) anche una “mappa”. Questa & messe a disposizione dall’'UE
verra implementata all’interno del software del tachigrafo GEN2-V2”. La mappa deve essere aggiornata
guando ne viene rilasciata una nuova. Allo stato attuale non si conosce la cadenza degli aggiornamenti delle
mappe. La modalita di aggiornamento viene decisa dal produttore dell’apparato. Sul tabulato “stampa dati
tecnici” verra visualizzato la versione della mappa installata con relativo pittogramma.

0
ee}l 7 1 00D Y 0
o»10:17 1 S -
lat + 43°33.1 /8 oe
lon + 9°13.3%' (8 | ——|
28.07.2023_10:17\8

12 kn s

©Luca Falconieri.



Nuove Carte Conducente
Carte conducente GEN2-V2. La memoria della carta del conducente deve essere in grado di conservare i
dati relativi all’attivita del conducente per 56 giorni e non piu solo per 28,

Le nuove carte dovranno essere in grado di gestire e registrare all'interno della loro memoria:

e Tutte le attivita fino a 56 gg. in luogo delle attuali carte conducente che per normativa devono
memorizzare almeno 28 giorni di attivita

e registrare gli attraversamenti di frontiera
e registrare le localita di carico e scarico
e registrare il tipo di carico/scarico (merci/passeggeri)

Le nuove registrazioni avverranno solo se la carta conducente GEN2-V2 sara inserita in un tachigrafo GEN2-
V2. Rimane garantita la retro compatibilita tra carte e tachigrafi di qualsivoglia versione. Tradotto non sara
necessario cambiare le carte conducente che rimarranno valide fino a scadenza naturale. Non risultano
modificate le caratteristiche grafiche delle nuove carte rispetto alle attuali G2.

Novita per gli organi di Controllo

Aggiunta di nuovi RTM (Return Tachograph Messages) da 19 si passa a 25. Le autorita potranno
controllare, da remoto, oltre ai 19 parametri RTM forniti dal tachigrafo GEN2-V1 (informazioni,
fondamentalmente relative al veicolo), anche alcune attivita inerenti il conducete tra le quali: (vengono
rappresentati solo i 6 nuovi RTM gli altri, rimangono invariati)

Nuovi RTM che si aggiungono alla Tabella 14.3 dell’ Allegato 1C, Reg. UE 2016/799* :
*RTM aggiunti al Reg. Reg. UE 2016/799* come modificato dal Reg. UE 2021/1028

RTM20 | Orain cui si & resa disponibile la pil recente posizione autenticata del veicolo

RTM21 | Periodo di guida continuo del conducente

RTM22 | Periodo di guida giornaliero pili lungo per il turno RTM in corso e per quello precedente del
conducente

RTM23 | Periodo di guida giornaliero pil lungo durante la settimana in corso del conducente

RTM24 | Periodo di guida settimanale del conducente

RTM25 | Periodo di guida quindicinale del conducente

NOTA! Il controllo da remoto rimane una modalita di “screening” e non di accertamento!
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Come riconoscere un tachigrafo GEN2-V2? (alcune istruzioni sono valide solo per VDO

che, attualmente, dalle informazioni in possesso all’autore di questo elaborato, & I'unica azienda che ha un
tachigrafo GEN2-V2 omologato).

e |l tabulato “dati tecnici” presentera un nuovo blocco dati che riportera in modo inequivocabile la
dicitura “GEN2 v2” (valido per tutti i tachigrafi)

e Verifica della versione dalla stampa dati tecnici che, per gli apparati VDO, riportera la dicitura (4.1).
La stampa del tabulato dei “dati tecnici” riportera il numero di versione 4.1 per la versione
transitoria; 4.1a. per la versione definitiva (quella in grado di utilizzare a pieno il servizio OSNMA
quando sara dichiarato il suo stato di “messa in servizio”). Indicazioni valide per il produttore VDO.

v 21.07.2023 07:26 (UTC)
s o S
{GENZ V)

..----------n----_-----_..

Dettagli della stampa dati tecnici nella quale é stato aggiunta la dicitura GEN2-V2

e Nuove indicazioni con relativi pittogrammi nei tabulati di “stampa 24 ore attivita conducente”
(pittogrammi che identificano coordinate satellitari OSNMA e operazioni di carico e scarico).

e Dalle relative targhette segnaletiche che devo essere apposte dal produttore su ogni singolo
esemplare
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Nuove Registrazioni da parte del tachigrafo GEN2-V2

Altra novita introdotta dal tachigrafo intelligente di seconda versione — dal punto di vista tecnico- & la
distinzione a seconda che questo venga installato su un veicolo che trasporta passeggeri o merci. Infatti
questa distinzione sara visibile sia sulla targhetta di montaggio del veicolo sia su alcuni tabulati di stampa
come quella dei dati tecnici e quella dell’attivita delle 24 ore del conducente. | pittogrammi in questione
sono riportati sotto.

1 tachigrafo installato su veicolo merci

I tachigrafo installato su veicolo passeggeri.
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Nuova attivita oggetto di misurazione carico/scarico (solo per i tachigrafi GEN2-

V2): L'apparecchio di controllo deve consentire al conducente (che & obbligato ad effettuare tale
indicazione) di inserire e confermare, in tempo reale, informazioni indicanti che & in corso attivita di carico
o scarico di un veicolo o, che & in corso un’operazione di carico/scarico simultanea o che tali attivita sono
state effettuate con riferimenti di data, ora e coordinate satellitari.
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Dettaglio di stampa “attivita 24 ore carta conducente” con “blocco” indicante oltre all’inizio e alla fine delle
“giornata” lavorativa anche le attivita di carico e scarico effettuate (se immesse dal conducente).
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Nuovi Pittogrammi aggiunti al set del tachigrafo GEN2-V2

Operazione di carico (merci/passeggeri)

Operazione di scarico (merci/passeggeri)

Operazione di carico/scarico simultanee (merci/passeggeri)

Tipo di carico: passeggeri

Tipo di carico: merci

~Jam R F

Tipo di carico: tipo di carico non definito

Posizione in cui il veicolo ha attraversato la frontiera tra due paesi

m-

=0
A Posizione in cui ha avuto luogo un’operazione di carico
wl
e Posizione in cui ha avuto luogo un’operazione di scarico
S-E Posizione in cui ha avuto luogo un’operazione di carico/scarico
e simultanei
E E IB ' Cronologia delle stampe relative alle carte inserite
1 .
| %72 Anomalia GNSS
E In fianco delle coordinate satellitari, ricevute dal GNSS, indica che
queste sono autenticate OSNMA

Targhetta di Montaggio:

Anche questa subisce alcune modifiche rispetto a quella prevista dalla prima versione dell’Allegato IC.
Infatti, oltre ai dati gia contenuti nella versione GEN-V1 dovra contenere l'indicazione se il tachigrafo &
installato su veicolo destinato al trasporto di merci o di passeggeri.
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